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США 
Модернизация истребителя Локхид Мартин Е-22 


Спустя 20 лет со дня первого полета истреби- 
тель Локхид Мартин Е-22 «Рэптор» (рис. 1) все еще 
именуют лучшим в мире самолетом завоевания пре- 
восходства в воздухе. Между тем, у истребителя Е-22 
уже появились соперники в виде российского самоле- 
та Су-57 (рис. 2), заметность которого (по западным 
данным) выше, но маневренность лучше, а также 
китайского истребителя АУІС (Шеньян) Е-31 (рис. 3). 
Работы по истребителям 5-го поколения также ведут- 
ся в Германии, Индии, Турции, Республике Корея и : 
Японии, но пока находятся на ранних стадиях. Рис. 1. Самолет Локхид Мартин Е-22 «Рэптор» 

На самолете Е-22 установлены ТРДДФ Пратт- 

Уитни ЕП9 с отклоняемым вектором тяги. Два двигателя Е119 позволяют самолету достигать скорости, 
соответствующей М=1,5, на бесфорсажном режиме работы. В состав интегральной прицельно-навигаци- 
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онной системы входят РЛС Нортроп Грумман АМ/ 
АРО-77 и комплекс РЭБ БАЕ Системз АМ/АГЕВ-74. 
Обмен информацией с другими самолетами обеспе- 
чивает инфракрасная линия передачи данных. Сни- 
жение заметности самолета Е-22 обеспечивается не 
только особой формой планера, но также специаль- 
ным РПМ. Ни один из современных истребителей, 
не исключая самолет Е-35, не объединяет трех глав- 
ных отличий истребителя Е-22: малой заметности, 
эффективного бортового боевого комплекса и сило- 
вой установки, обеспечивающей сверхзвуковой по- 
лет на бесфорсажном режиме. 

Состояния первоначальной боеготовности ис- 














Рис. 2. Опытный образец самолета Сухой Су-57 требитель Е-22 достиг в декабре 2005 г. На тот мо- 





Рис. 3. Опытный образец самолета АУІС (Шеньян) Е-31 


«Кречет» 


Рис. 4. Нашлемная прицельная система 
НМС5 
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мент самолет не имел ни нашлемной прицельной 
системы НМСЗ (Неште-Моищед Сиеш» Зузет, 
рис. 4), ни ИК-системы обзора и слежения ІКТ 
(пЁаКе4 Ѕеагсһ апа ТгасК), стандартных для мно- 
гих истребителей 4-го поколения. Последний из 
195 истребителей Е-22 фирма «Локхид Мартин» 
сдала ВВС США в мае 2012 г. 

На протяжении большей части своей истории 
самолет Е-22 фактически не совершенствовался. 
Если истребители Е-15С и Е/А-18Е/Е доработали 
под новейшие УР «воздух — воздух» А[М-1200 
АМКААМ (рис. 5) и АМ-9Х «Сайдуиндер» 
«блок П» (рис. 6), то с самолетом Е-22 такой работы долгое время не 
проводилось. Модернизацией истребителя Е-22 занялись относитель- 
но недавно. В августе 2017 г. начались оценочные испытания самолета 
Е-22 с комплектом ПО шсгетем 3.2В, позволяющим использовать УР 
АТМ-120р и АІМ-9Х «блок П». Применение ПО Іпсгетепї 3.2В так- 
же повышает возможности комплекса АМ/АГК-74 в части геолокации 
источников электромагнитного излучения. Испытания планируется 
завершить в апреле 2018 г.; в период с середины 2019 г. по осень 2022г. 
комплект ПО Іпсгетепї 3.2В планируется установить на 150 истреби- 
телях Е-22А. 

Вопрос об оснащении самолета Е-22 системой Локхид Мартин 
АМ/АА5-42 ІКТ дискутируется давно. Камнем преткновения оста- 
валось связанное с установкой системы ІКТ увеличение радиолока- 
ционной заметности самолета, хотя, в принципе, определенный ком- 


промисс между значением ЭПР самолета и характеристиками системы 1В$Т найти вполне возможно. На 
прямой вопрос корреспондента издания Е! оба] о перспективах появления системы ІКТ на самоле- 
тах Е-22 представитель ВВС США ответил отрицательно. 

В 2016 Фф. г ВВС США запросили финансирование для работ по интеграции в бортовое оборудование 
самолета нашлемной системы НМСЗ. ВВС США еще в 2013 г. были близки к получению ассигнований на 
интеграцию нашлемного прицела в бортовое оборудование самолета Е-22, но сокращение бюджета затро- 
нуло и эту статью расходов. Техническое задание к системе НМС$ для самолета Е-22 будут сформулиро- 
вано в 2018 г., а ОКР планируется начать в первой половине 2019 г. Принятие окончательного решения по 
выбору конкретной системы НМС$ возможно отдадут фирме «Локхид Мартин», главному подрядчику 
всей программы самолета Е-22. Установка ПО шсгетег{ 3.2В и интеграция системы НМСУ5 позволят про- 
длить эксплуатацию самолета Е-22 на два десятилетия. 
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Текущий план развития ВВС США предполага- 
ет списание истребителей Е-22 не ранее 2060 г., при 
том, что в 2030 г. на вооружение должен быть при- 
нят перспективный истребитель РСА (Репеігайпо 
Соищег Ап, Проникающая ПВО) (рис. 7). Такой 
длительный срок эксплуатации невозможно пред- 
ставить без существенной модернизации систем са- рис, 5. УР «воздух — воздух» средней дальности Рейтеон 
молета и вооружения, в то время как доработку по А1М-1202 АМКААМ 
планеру, согласно мнению представителей Боевого 
авиационного командования ВВС США, проводить 
не потребуется вообще. Возможно лишь, что, при- 
мерно в 2024 – 2025 гг., будут проведены работы по 
усилению конструкции с целью продления ресурса 
(вероятно, речь идет о капитальном ремонте). При- 
менительно к модернизации самолета Е-22, офицеры 
Боевого авиационного командования ВВС США в 
качестве приоритетов называют совершенствование ПО, БРЭО и датчиков сбора первичной информации. 

Вероятно, достаточно низкий интерес ВВС США к модернизации истребителя Е-22 в данном времен- 
ном интервале связан с началом реализации программы истребителя РСА. В рамках программы самолета 
РСА Исследовательская лаборатория ВВС США ведет исследования в области двигателей с адаптивным 
рабочим циклом, оружия направленной энергии и так называемых УР 6-го поколения. Рассматривается 
вопрос о возможности использования наработок по программе самолета РСА для модернизации истре- 
бителей Е-22 и Е-35А. Между тем, доработка истребителя Е-22 под системы и вооружения самолета РСА 
связана с большим количеством сложных технических проблем. Так, УР 6-го поколения на концептуаль- 
ном уровне близка к УР МВПА «Метеор», она имеет диаметр значительно больше, чем диаметр ракеты 
АІМ-120, и ее размещение в существующих отсеках вооружения истребителя Е-22 исключено. 

Самолет Е-22 часто подвергают критике за неучастие в боевых операциях. Действительно, на сере- 
дину августа 2017 г. от общего налета всего парка истребителей Е-22 в 238 533 ч. лишь 5% (11 583 ч.) при- 
ходится на полеты в боевых условиях. Единственный после 1999 г. сбитый в воздухе самолет противника 
(Су-22 ВВС Сирии, сбит в июне 2017 г.) записал на свой счет не летчик лучшего в мире истребителя Е-22, 
а пилот флотского истребителя-бомбардировщика Е/А-18Е «Супер Хорнит». 

Истребитель Е-22 за счет своих совершенных целевых систем, якобы способен управлять действия- 
ми самолетов других типов, выступая в роли комплекса ДРЛО. В некоторых случаях самолеты Е-22 также 
способны действовать автономно, уничтожая наземные цели. С самолетов данного типа уже сброшена 
1171 бомба, в том числе КАБ СВО-32 ЛАМ калибра 907 кги КАБ малого диаметра СВО-39; общая масса 
сброшенной бомбовой нагрузки составляет 422 000 кг. 

Использование истребителя завоевания превосходства в воздухе для нанесения ударов по наземным 
целям выглядит довольно необычно, но своя логика здесь есть. НИОКР по программе самолета АТЕ, ко- 
торые увенчались разработкой истребителя Е-22, начались в 70-е гг. Тогда этот самолет рассматривался 
в качестве преемника самолетов Рипаблик Е-105 и Дженерал Дайнэмикс Е-111. Обе эти машины вошли в 
историю авиации скорее как бомбардировщики, а не истребители. Смена приоритетов в разработке бу- 
дущего самолета Е-22 была вызвана появлением в СССР истребителей Су-27 и МиГ-29. В сложившейся 
ситуации ударные задачи были возложены на самолеты Е-117 и Е-15Е, концепцию же самолета АТЕ пе- 
реориентировали на выполнение сугубо истребительных заданий. Истребитель Е-22 выбрали в качестве 
самолета АТЕ в 1991 г., но затем выполнение программы осложнилось бюджетным кризисом. Началась 
борьба за снижение любой ценой стоимости НИОКР и серийного производства истребителя, при этом 
его цена лавинообразно росла. Снижалось и количество запланированных к постройке самолетов. Если 
программа образца 1991 г. предполагала постройку 750 самолетов Е-22, в 2001 г. объем производства был 
ограничен уже 341 самолетом, а в 2002 г. объем выпуска сократили до 180 истребителей. 

В ответ на агрессивное сокращение финансирования программы Е-22, командующий ВВС Джеймс 
Роч (Јатеѕ Косће) и глава Объединенного комитета начальников штабов Джон Юмпер (Лови Уитре!) изме- 








Рис. 6. УР «воздух – воздух» малой дальности Рейтеон АІМ- 
9Х «Сайдуиндер» «блок П» 
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нили обозначение самолета с Е-22 на Е/А-22. Однако, 
реальное превращение истребителя в истребитель- 
бомбардировщик потребовало бы многомиллиард- 
ных затрат. Требовалось доработать РЛС АРС-77 
под использование управляемого оружия класса 
«воздух — поверхность» и обеспечить возможность 
подвески во внутренних отсеках вооружения само- 
лета боевой нагрузки из восьми КАБ СВО-39. Идею 
истребителя-бомбардировщика Е/А-22 отвергли в 
2004 г. по причине очередного сокращения бюджет- 
ных расходов. Между тем, в Сирии возможности 
самолета Е/А-22 были бы очень востребованными. 

Окончательно объем производства истребите- 
лей Е-22 был утвержден 23 декабря 2004 г. меморандумом РВО-753, подписанным министром обороны 
США Дональдом Рамсфелдом (опа а Китзвеа). Он составил 183 самолета. Это количество остается 
неизменным до сих пор, несмотря на потерю трех истребителей в летных происшествиях. В настоящее 
время парк истребителей Е-22 включает в себя 137 боевых самолетов, 15 используемых для летных ис- 
пытаний и 31 — для подготовки и тренировок летчиков. Проводятся работы по снятию с хранения одного 
самолета Е-22 и возвращению его в летное состояние. Эту машину планируется использовать для летных 
испытаний. Все 137 боевых самолетов Е-22 доработаны до уровня «блок 30/35». До этого уровня дополни- 
тельно планируется доработать 13 самолетов Е-22 «блок 20», используемых как тренировочные. Заверше- 
ние модернизации последних трех истребителей до уровня «блок 30/35» намечено на конец 2017 г. 
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Рис. 7. Внешний вид перспективного истребителя нового 
поколения РСА по версии фирмы «Боинг» 


США 
Бомбардировщики Боинг В-52 в ВВС 


История бомбардировщика Боинг В-52 насчи- 
тывает 60 лет, но самолеты данного типа планирует- 
ся эксплуатировать еще многие годы, как минимум 
до 2040 г. Из 744 построенных бомбардировщиков 
В-52 в летном состоянии к 2017 г. осталось 76 само- 
летов модификации Н (рис. 1). 

Вооруженные бомбардировщиками В-52 
эскадрильи входят в состав 8-й воздушной армии 
и Глобального ударного командования ВВС США. 
Большинство самолетов размещено на двух авиа- 
базах — «Минот» (шт. Северная Дакота) и «Баркс- 
Дейл» (шт. Луизиана). На а/б «Минот» дислоциро- 
ваны 123-я и 69-я бомбардировочные эскадрильи 
5-го авиакрыла, на а/б «Баркс-Дейл» — 11-я, 20-я 
и 96-я и 2-го авиакрыла. В состав Резервного ко- 
мандования ВВС США входят 307-я (93-я, 343-я 
и 20-я БАЭ) и 2-я (11-я и 96-я БАЭ) оперативные 
группы, на вооружении которых состоят бомбардировщики В-52Н. На базе 93-й и 11-й эскадрилий 
ведется подготовка экипажей для самолетов В-52. 343-я БАЭ предназначена для нанесения глобаль- 
ных ударов ядерным и обычным оружием. Испытаниями нового оборудования и вооружения для 
бомбардировщиков В-52 занимаются 49-я испытательно-оценочная эскадрилья и 340-я эскадрилья 
боевого применения. 





Рис. 1. Стратегический бомбардировщик Боинг В-52Н 
«Стратофортресс» 
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Совершенствование самолета В-52 и повыше- 
ние его боевой эффективности не прекращалось 
практически никогда. В 2003 г. первые самолеты 
В-52Н доработали под использование контейнеров 
АМ/ААО-28 «Лайтенинг» П с аппаратурой целеу- 
казания. В боевых условиях комбинация самолета 
В-52Н и контейнера АМ/ААО-28 впервые была опро- 
бована в Ираке. В 2013 г. контейнеры АМ/ААО-28 
«Лайтенинг» П заменили более современными 
АМ/ААО-33 «Снайпер» (рис. 2). Контейнер «Снай- 
пер» подвешивается под правой плоскостью крыла 
между двигателями №6 и 7. 

В 2013 г. ВВС США инициировали радикаль- 
ную модернизацию отсека вооружения бомбар- 
дировщика В-52 по проекту 1760 ГМВИ (Гищегпа| 
\М’еароп$ Вау Орогайе, модернизация внутренних 
грузоотсеков), разработанному фирмой «Боинг». После доработки в 
отсеке вооружения стало возможным размещение до восьми управля- 
емых боеприпасов ЛАМ (рис. 3), еще шесть КАБ ЛАМ подвешива- 
ется под крылом. 

До модернизации подвеска КАБ ЛАМ в отсеке вооружения 
исключалась, так как в КАБ использован цифровой интерфейс обмена 
с бортовой аппаратурой, в то время как в отсеке вооружения сохра- 
нялся аналоговый интерфейс, а цифровой интерфейс имелся только 
в подкрыльевых пилонах. Возможность внутренней подвески КАБ 
позволяет снизить лобовое сопротивление самолета и, как следствие, 
уменьшить расход топлива и увеличить дальность полета. Ассорт- 
имент авиационных средств поражения расширен за счет ПО системы 
управления вооружением Іпсгетепї 1.2. В ближайшее время самоле- 
ты В-52Н намечено доработать под возможность использования КАБ Рис. 3. Подвеска КАБ ЛАМ под 
малого диаметра СВО-39, АСМ-158 ЈАЅ8М, ГА$ЗМ- ЕК, буксируемых крылом самолета В-52Н 
ложных целей МАТІР и МАГО-/. Фирма «Боинг» передала ВВС США первые шесть доработанных по 
проекту ГУУВОИ самолетов В-52Н в январе 2015 г.; изначально эти самолеты поступили в 96-ю БАЭ. Пере- 
дача последних модернизированных по проекту МВО самолетов В-52Н запланирована на конец 2017 г., 
их получателем станет 93-я БАЭ. 

В 2013 г. ВВС заключили с фирмой «Боинг» контракт на модернизацию самолетов В-52Н по про- 
грамме СОМЕСТ (Сотбаѓ Мебуогк Соттитпісайопѕ ТесһпоІору, Технология коммуникаций внутри боевой 
сети). Реализация программы СОМЕСТ, направленной на совершенствование бортовых систем обмена 
информацией, запланирована на 2021 г. Также программа СОМЕСТ предполагает оснащение самолетов 
системами обмена информацией через спутники и стандартной для военной авиации НАТО системой об- 
мена информацией «Линк-16». Изучается возможность замены или модернизации бортовых РЛС Нортроп 
Грумман АМ/АРО-166 и двигателей Пратт энд Уитни ТЕЗЗ. 

Согласно условиям Договора о сокращении стратегических вооружений (М№е\м Ѕігаќеріс Агтз 
Кедисйоп Тгеаѓу, Меу ЅТАКТ), начата конверсия 30 находящихся в эксплуатации и 12 не эксплуатируе- 
мых самолетов В-52 из носителей ядерного оружия в неядерные носители. Доработка первого самолета 
(б/н 61-1021 из 307-го БАКР) была начата на а/б «Дэвис-Монтан» (шт. Аризона) в 2015 г. Сроком окончания 
работ по конверсии была определена середина 2017 г. 

В апреле 2016 г. бомбардировщики В-52 из 2-го авиакрыла сменили на а/б «Эль-Удейд» в Катаре 
отряд бомбардировщиков В-1В. Бомбардировщики с а/б «Эль-Удейд» действуют против объектов ислам- 
ских террористов на территории Ирака и Сирии, а также против движения «Талибан» в Афганистане. 
Еще один экспедиционный отряд бомбардировщиков В-52 дислоцирован на а/б «Андерсон» (о. Гуам). Са- 





Рис. 2. Контейнер навигации и целеуказания АМ/ААО-33 
«Снайпер» 
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молеты В-52 с а/б «Андерсон» продемонстрировали свои возможности в январе 2016 г., выполнив пролет 
над Республикой Корея в ответ на ядерные испытания КНДР. Осложнение американо-российских отно- 
шений привело к более частому появлению бомбардировщиков В-52 на Европейском ТВД. С 2015 г. само- 
леты В-52 принимали участие в нескольких учениях, проходивших в воздушном пространстве Европы, 
в том числе и над Балтийским морем. Самолеты В-52 действовали с а/б «Фэйрфорд» в Великобритании. 
Актуальность бомбардировщика В-52, самолета старого и весьма специфического, подтвердил опыт 
операции «Эндъюринг Фридом» в Афганистане. Основную роль в нанесении ударов по целям на терри- 
тории Афганистана играла авиация палубного базирования, при этом авианосцы находились недалеко от 
берегов Пакистана. Если по каким-то причинам авианосец не имел возможности поднять самолеты, то 
работу всей палубной авиагруппы выполнял одиночный бомбардировщик В-52Н с а/б «Диего-Гарсия». 


(№ 45/3037, 6.11.2017) Ат Еогсе топ у, №10/2017, р.50—57 
Реф. М. В. Никольский 


США 
Планы модернизации ВВС США к 2030 г. 


Командующий ВВС США генерал Дэвид Голдфейн (Рама Со!Іёп), выступая 26 июля 2017 г. на засе- 
дании Ассоциации ВВС в институте Митчелла (г. Вашингтон, округ Колумбия), заявил о необходимости 
принятия решения в пользу радикальной модернизации ВВС. Голдфейн видит перспективные ВВС много- 
национальными и сетецентрическими: «Нам необходимо упрочнять союзнические отношения. Мы имеем 
союзников, в то время как наши противники союзниками не располагают. ... Большинство союзных стран 
располагают военной авиацией, которую возможно использовать коалиционно для проекции силы с мини- 
мальными потерями. Так, в операции «Инхерент Резолв» против ИГ принимает участие военная авиация 
16 государств». 

Модернизация не должна сводиться к простой замене устаревающих ЛА современными в пропорции 
один к одному. Ставка на информатизацию, однако, не означает отказа от разработки новых боевых само- 
летов, истребителя 6-го поколения. При этом истребитель 6-го поколения следует рассматривать не просто 
как реактивный боевой самолет завоевания превосходства в воздухе, а как элемент сетецентрического поля 
боя. Специально для истребителя 6-го поколения введен новый термин – «Проникающая ПВО» (Репеігабпо 
Соищег Ап, РСА). На работы, так или иначе связанные с проблемой завоевания господства в воздухе, ВВС 
США в течение пяти лет намерены потратить 4,5 млрд. долл., в том числе 300 млн. долл. в 2018 ф. г., 500 
млн. долл. в 2019 ф. г. и 1,5 млрд. долл. в 2020 ф. г. К июлю 2018 г. намечено завершить анализ альтернатив- 
ных вариантов концепции РСА. Общее время проведения анализа составляет 18 месяцев. Концепция РСА 
описывается как выполнение традиционных боевых задач истребителя (воздушный бой, сопровождение са- 
молетов других типов, подавление ПВО противника, оборонительные действия в воздушном пространстве 
и пр.) в условиях наличия у противника УР «воздух – воздух» и ЗРК с очень большой дальностью действия. 
Выживаемость перспективного самолета в условиях растущей угрозы со стороны ракет с большой даль- 
ностью полета призваны обеспечить высокая скорость полета, значительный потолок, малая заметность и 
наличие современных бортовых средств РЭБ, при этом аппаратура РЭБ рассматривается как часть меро- 
приятий по снижению заметности самолета. 

В будущем боевые действия предстоит вести в воздушном пространстве, где контролируются любые 
воздушные объекты, вплоть до каждого сброшенного боеприпаса. Представители ВВС США отмечают ка- 
чественное усиление ВС России и связанное с этим усилением, полное изменение характера возможных 
боевых действий на Европейском ТВД. 

По мнению представителей ВВС США, потенциальные вооруженные конфликты будущего обязатель- 
но будут многонациональными и мульгирегиональными, глобальными с пространственно-технической 
точки зрения, охватывая в том числе космос и киберпространство. Изменения, которые должны претерпеть 
ВВС США к 2030 г., невозможны без структурных изменений ВПК и масштабного привлечения к работам 
частных компаний. С 199] г. во всем мире доминирует тенденция укрупнения и консолидаризации аэро- 
космических фирм, при этом новых фирм почти не появлялось. Одним из исключений является фирма 
«Дженерал Атомикс», совершившая рывок на фоне острой необходимости в средневысотных БПЛА с боль- 
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шой продолжительностью полета, выявленной в ходе событий 1990-х гг. на Балканах. Относительно мелкие 
компании также способны оказать значительное влияние на развитие ВВС США, их вовлеченность в планы 
модернизации приобретает все большие масштабы. Так, ни один из четырех экспериментальных разведыва- 
тельно-ударных самолетов ОА-Х, проходивших летом 2017 г. испытания на а/б «Холломан» (шт. Нью-Мек- 
сико), не разработан фирмами-лидерами авиационной промышленности. В еще большей степени ожидается 
вовлечение частных фирм, задействованных в ІТ сфере. Хорошим примером опережающего развития ІТ- 
техники в сравнении с военным сектором промышленности являются смартфоны, созданные в граждан- 
ском секторе рынка. Технологии смартфонов применимы для построения сетецентрических ВВС образца 
2030 г. 

ВВС США, подобно другим родам ВС, связывают определенные надежды с развитием оружия направ- 
ленной энергии. Пока ВВС США рассматривант такое оружие не столько как наступательное вооружение 
ЛА, сколько как средство противоракетной обороны авиабаз. Оружие направленной энергии, возможно, 
способно надежно защитить авиабазы от ракетного удара при относительной дешевизне одного «выстрела» 
(речь идет именно о «выстреле», а не стоимости системы вооружения в целом). Вместе с тем, ВВС США 
продолжают работы по адаптации оружия направленной энергии к установке на ЛА различного назначе- 
ния. В ближайшей перспективе оружием направленной энергии предполагается заменить одну из 30-мм пу- 
шек ганшипа (вооруженного транспортного самолета) АС-1307; начало испытаний запланировано на конец 
2018 г. Испытания контейнера с боевым лазером, создаваемым в рамках программы ЭНТЕГО (Демонстратор 
лазера высокой энергетики для самообороны, Ѕе[#ргоѓесі Ніоһ-епегоу Газег Оетопѕігаќог), на истребителе 
должны начаться после 2020 г. Мобильное авиационное командование (ВТА) и авиация Сил специальных 
операций заинтересованы в оснащении своих самолетов оружием направленной энергии, предназначенным 
для ПРО. Работы в этой области ведут и другие виды ВС США. Армия США совместно с фирмой «Рейте- 
он» в июле 2017 г. обнародовала информацию об испытаниях лазерного оружия с боевого вертолета АН-64 
«Апач» на ракетном полигоне «Уайт Сэндз» (шт. Нью-Мексико). Ранее армия США экспериментировала 
с лазерами мощностью 5—10 кВт, в последующие несколько лет ожидается проведение испытаний уста- 
новленного на вертолете лазерного оружия мощностью 50-100 кВт. Для уничтожения цели типа КР лазер 
должен обладать мощностью не менее 300 кВт, поэтому пока размещенное на вертолетах лазерное оружие 
можно отнести к нелетальному. 

Еще одним революционным видом вооружений, способным в долгосрочной перспективе изменить ха- 
рактер войн будущего, являются гиперзвуковые ракеты. ВС США совместно с Агентством перспективных 
оборонных исследований РАКРА реализуют сразу несколько программ разработки гиперзвукового ору- 
жия. На 2020 г. запланирована летная демонстрация концептуального гиперзвукового боеприпаса на атмос- 
ферном воздухе (Нурегзошс Ап-бгеа ли \Меароп Сопсер? разработки фирм «Локхид Мартин» и «Рейтеон» 
и боеприпаса Локхид Мартин «Тактический планирующий разгоняемый боеприпас» (Тасйса1 Воо${ Спе). 
В июле 2017 г. ВВС США анонсировали заключение в 2018 г. контракта на создание гиперзвукового авиаци- 
онного средства поражения класса «воздух — поверхность», предназначенного для вооружения бомбарди- 
ровщиков и истребителей. Параллельно с работами в области создания гиперзвуковых боеприпасов ведутся 
исследования по способам борьбы с гиперзвуковыми угрозами. 

Не менее важным, чем оружие направленной энергии и гиперзвуковые ракеты, для ВВС США образца 
2030 г. считаются автономные системы, сочетающие особенности пилотируемых и беспилотных ЛА. ВВС 
США работают над проблемой автономности уже в течение многих лет. Термин «автономность» понима- 
ется очень широко: от беспилотных и опционально пилотируемых ЛА до УР, действующих по принципу 
«запустил и забыл», и искусственного интеллекта. 


(№ 45/3037, 6.11.2017) Аш Іоќегпайопа], [Х/2017, р. 32-37 
Реф. М. В. Никольский 


США 
Новости программы УБС/легкого штурмовика Текстрон Эйр.Лэнд «Скорпион» 


УБС/легкий штурмовик Текстрон ЭйрЛенд «Скорпион» (рис. 1), ставший одним из финалистов тен- 
дера ВВС США по программе ОА-Х (Обѕегуайоп Аігсгаќ, Ехрегитепќа[; самолет наблюдения, экспери- 
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Рис. 1. Второй (предсерийный) опытный образец самолета 
Текстрон ЭйрЛэнд «Скорпион» 





| ‚ии А = =. Е _ 
Рис. 2. Сброс КАБ Рейтеон «Пэйвуэй» П с самолета Текстрон 
ЭйрЛэнд «Скорпион» 





Рис. 3. Самолет Текстрон ЭйрЛэнд «Скорпион», оснащенный 
оптико-электронным датчиком и обзорной РЛС с АФАРв 
грузоотсеке 


ментальный), на летных испытаниях, проходивших 
в ЛИЦ ВМС США «Патаксент Ривер» (шт. Мэри- 
ленд), поднялся в воздух с интегрированной в его 
конструкцию 20-мм пушкой. 

Кроме того, как сообщил Билл Харрис (ВШ 
Наггіѕ), директор по продажам данного самолета, он 
нес на борту пулеметный контейнер ЕМ Герсталь 
НМР400 12.7 мм. Несколько ранее самолет «Скор- 
пион» принимал участие в испытаниях УР класса 
«воздух — поверхность» АСМ-114 «Хеллфайр», КАБ 
СВО-12 «Пэйвуэй» П (рис. 2) с лазерным наведени- 
ем и перспективной легкой системой высокоточного 
оружия БАЕ Системз Адуапсеа Ргесіѕ1оп КІШ \У№еароп 
Ѕуѕіет П (АРС\5). 

Как сказал Харрис на авиасалоне «Ле Бурже- 
2017», где в статической экспозиции выставлялся 
опытный образец перспективного самолета, «все, 
что мы сейчас делаем, направлено на участие в про- 
грамме ОА-Х. Мы продолжаем расширять диапазон 
его эксплуатационных режимов и продолжаем совер- 
шенствовать систему управления подвесками фир- 
мы «Муг»». Тем не менее, помимо желания выиграть 
тендер ОА-Х, компания, работая над самолетом, пре- 
следует и другие цели, в частности, получить серти- 
фикацию своей продукции от такой организации как 
Научно-исследовательская лаборатория ВВС США 
(АЕКІ). В 2016 г компания «Текстрон» заключила с 
АЕВГ, соглашение о сотрудничестве по НИОКР по 
данному самолету, что может помочь ей получить экс- 
пертную оценку его летнопригодности и выведет са- 
молет на международные рынки. 


Также компания «Текстрон» позиционирует «Скорпион» как самолет, который сможет выполнять задачи 
РНР (разведки, наблюдения и рекогносцировки). Самолет в этом случае будет оборудован оптико-электрон- 
ным датчиком и РЛС с режимом сопровождения цели (рис. 3). 


(№ 45/3037, 6.11.2017) 
Реф. Г. Ю. Трунова 
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